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Anlagen fiir
sauberes
Ballastwasser

Fast 94 Prozent der Welthan-
delsgiiter werden per Schiff
transportiert. Fiir die stabile
Fahrt der Containerriesen
sorgen Ballastwassertanks,
gefiillt mit Seewasser. Das
Problem: Dieses Ballastwas-
ser —jahrlich etwa zwolf Milli-
arden Tonnen — wird beispiels-
weise in Rio de Janeiro aufge-
nommen und in Hamburg ab-
gepumpt. Mit auf die Reise ge-
hen dabei zum Beispiel pflanz-
liches und tierisches Plankton,
aber auch Bakterien, Viren
und Mikroben. Bis zu 10 000
verschiedene Organismen
konnen sich in dem Ballast-
wasser eines Schiffes befin-
den. Sie konnen okologische
und Okonomische Schiden
verursachen.

Eine internationale Verein-
barung soll deshalb die Be-
handlung von Ballastwasser
regeln. Noch ist die sogenann-
te IMO-Norm allerdings nicht
internationales Recht. Den-
noch stellen sich die Werften
bereits darauf ein und verlan-
gen effiziente Ballastwasser-
Behandlungsanlagen. Ein
sehr grofer Markt, um den
sich weltweit etwa zehn Fir-
men bewerben. Dazu gehort
die in Hamburg anséssige Fir-
ma Mahle NFV: ,Die Heraus-
forderung liegt vor allem in
der Beseitigung kleiner Orga-
nismen und das mit einem
wirtschaftlich  vertretbaren
und vor allem chemiefreien
System®, sagt der Geschifts-
fihrer Eberhard Runge.

Das von seiner Firma entwi-
ckelte  Ballastwassersystem
OPS (Ocean Protection Sys-
tem) nutzt eine Kombination
aus einer sehr fein auf die Zu-
sammensetzung des Ballast-
wassers abgestimmten Filtra-
tion und der aus der Trink-
wasserfiltration  bekannten
UV-Entkeimung. Runge: ,Die
Markteinfithrung ist fiir 2008
geplant, sodass wir fiir Neu-
bauten mit Kiellegung 2009
die Lieferung eines IMO-ge-
rechten Systems gewihrleis-
ten konnen, das die weltweite
Verschleppung unerwiinsch-
ter Meeresorganismen verhin-
dernsoll.“ (HA)



